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di Nicola Capuzzo

ENOVE TI ]'\Tﬂpﬂl!{‘

eome capolinea ta

1ang privilegiate

per ddr Nuova Via

della Seta cinese.

Sotto la Tanterna aono convin-
ti che la Lipuria rappresenti
Ju viy daccessy nalurale per 1
fluss: di merci che viaggano
tra Buropz ¢ Cina ¢ per questo
mercaled: 24 5 terr = Genova
un convegno st «The new silk
road for lalvs, F'ra 1 promotori
spicea il gruppo Rina (Registro
Ttaliane Navale), il cui ammini-
stratore delegato Ugn Salermo a
Mi-Miiono Firaizo spiega che
aGenova é l'umico porto italiann
candidebile a casere il capolines
della Belt & Road Iniziative;
1ML CE B0ai praragoni con alie
scali come Trieste & Venezizs, [1
numero uno del Rinz sottolines
che «dnl 2021 s operativo i
Terzo Valive ferroviario, cosi op
me gl altr: coeridol & cord d
Milano ¢he permetteranno di
callegare in maniera rapida la
Liguria al ccnrro d Buropa. In
porty i due terminal di Vado
Ligum e I'rd possono far fare &
Cenova un salto dimensionale;
31 lerchte df numeri parago-

ili 2 Rotterdams. Inoltre i1
capolubgc-hgu:ee | vicino scalo
di Savona nei prossimi anni sa-
ranno gli umici in Ttalia a pater
avevghere le nuvi ports seunbai-
ner oi ullima geners G.{Ilill.t' da
20,000 Teu {unita di misurz ded
eantainer) di capacita

Seeondo Salerno, dunque,
Genova sarebbe Cunice por-
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Ecco perché il porto ligure si propone come porta
d'accesso per i flussi di merci che viaggeranno tra Europa e Cina
nellambito della One Belt One IRRoad Initiative promossa da Pechino

Il capolinea? Genova

lu wul: anu cunl le carle
in regoia per gestire ghi
enormi fluzsi di traffico
previati e la Nuove Via
della Sers rappresen-
ta un'occasione unica
?I:f:' deviare verso I'Tta-
ia le tradizinnali rotte
marittime che 2frutts-
no sopratiutio gli scali
olandesi, belgi e sedesch:
per Aervire il meresto
dell'Europa centrale.

| cinesi hanne in mane
una fetta impurtante del
traffici eommerciali che
51 spostann vin mare ¢
chi controll i traftic P
deciders dove portar., <L
container possono esse-
re lavorati a Genova, Milana o
Alessandria ¢ le banche sono
multo interessate dlle polenzia-

lita di ']ﬂﬁvﬂ maxi-pragettos,

aggiungs Salerno,

||—Ef‘llp:|:ﬁ:n§n {gure zarebbe dun-
que I'anelly pﬂrt,a e di una
lunga catena logistica in cui
avranno un ruolo-chiave an-
the i trazport! delle merci via
tromo ¢ gh inserporti del Nord
Itaiia. Per Maurizic Maresca,
componente della Struttura
Termiea di Missione de] mi-
nistero dei Trasportd, il runln
el portu ligure & da vedere in

L po Salerno

oonnessions con il eorridoio fer-
noviario Genovo-Rotterdom che
sta prendendo lentamente for-
ma anord e a sud d: Milzano:
«In questo contesto & forte I'in-
reresse delle Ferrovie dello
Stato e della svizzera Hupac
sui fromil infrastrutturale, con
12 realizzazione di nuovi scali
ferroviari delle merci nel Nord-
Crvest d'ltalin, ¢ operative per
:d brasporto dei container lun-
go il cosiddetto Swiss Cormidors,
Mareaca a1 spinge anche = ipo-
rizzare la nascita di socicta a
capitale misto con uperatori

ferrovidr, grupp: urmatoris-
li ¢ terminalisti portuali per
la gestione integrata delle ope-
razicni di movimentazione
merei in banchina (goprattut.
to a. Vol Terminal Eurepa
di Genova I'rd ma anche nel
nuovo terminzl enncainer di
Vado Ligure), per il tragporto
lerroviario e per le attivita re-
troportuali.
Ma ponviene o non eonviens
all'Ttalia concedere ai eines: as
sel inlrstrublurali slralepicie
una via d’'accesso privilegiata
al cuore dell'Buropa? Il tema
& dihntte, sapratmitio perché
si chicdono allz Cina condizioni
ki I‘ec;p;u:ld slualenle pon
esistenti, «Sarebbe shaghato
per ITzzlia r‘hmd.em non per-
mettends ai cines: di prendere
il controlle di infrastrotture
strategiche, perché la globa-
lizzazicne e i flussi dei wraffici
non 5 fermang. Se 1l capalines
della Nuova Via della 3eta non
sard Genova, lo saranno magsa-
ri Croazia, Sloven:ia, Francia
o Spagna; enmunnue 4l cen-
tro de IEueru tl GITIVGROs,
Maresca r. .:mda che «gid ool
molti termingl portuali infra-
strotsure italianN1 8an0 in Mano
a gruppi di Singapore, Duhai o
Germaniaes. Lesperto del mi-

nistery ritiene che sper tuLli i

porti Tunica condizicre ¢ che |

venga preservato lintercase
naziongle-. Interessante infine
anche il punto di vista di Marey
Marazzi, pariner dello studio

legale Baker McKenzie non- |
ché presidente del think tank |

Eastarnacional, Lheapmpm

di .m:lprxlt.a: fra ltaliz ¢ Cina
nell'ambito del progetto Bel: &
Road Initiative zottolines: <Se
ciai aspetta da un'aziendn dne

se v Ninanzi la reslizzazione |

di ur'infrastrutture portoa-
le, non s1 pud pensare che non

ahhin nn interesse senmomien |

nella gestione. Un approceic
dinvesLmenlo win-win 1 cinesi

ko capiscono benissime, poi perd |
bizogna astuarlos, Marazzi, por |
ammetiende che difficilmentea |
un soypetto indiano potrd esse. |
re concesso di gestire un porto |

nnm, -pnesa che «un cainvol-
mento de’le aziende italiane

p- Lna:-ba aezerci ned progetu di |

sviluppo cinesi in Paesi come

Kazaxistan, Russia, T'akistan, |

Iran, "Tn'u Larka e Africa orien-
tale. 81 parlu sulo del rupporos

Italia-Cina ma non del pessibile |
ruolo dell'Ttalia in Asia centra- |
le nel conte=tn della Relt and |

Road Initintivees.
riservila!
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